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R, Stahl GmbH & Co. Elektrozugwerk , 7118 Kiinzelsau 
Elektrokettenzug 

Die Neuerung betrifft einen Elektrokettenzug, dessen 
zwischen dem Abtriebsritzel des Elektromotors und dem 
dazu achsparallelen Kettenrad liegendes Untersetzungs- 
getriebe in einem GetriebegehSuse angeordnet ist, das 
mit dem Elektromotor zu einer eine Aufhange- oder Be- 
f estigungseinrichtung aufweisendem Baueinheit verbun- 
den ist, bei der der Elektromotor an einem Lager schild 
von aufien an das Getriebegehause angeflanscht ist. 


t V 


Bei einem typischen Elektrokettenzug dieser Bauart, 
wie er beispielsweise in der GB-PS 741 063 beschrie- 
ben ist (vgl. auch DE-PS 967 900), tragt das Getrie- 
begehause auf einer Seite den angef lanschten Elektro- 
motor und auf der gegenuberliegenden Seite eine ab- 
nehmbare Blechhaube, die die auf der zugeordneten 
Stirnwand des Getriebegehauses angeordneten Schalt- 
und Steuereinrichtungen fur den Elektromotor um- 
schliefit. Dies bedeutet, daB die zu der Wicklung des 
Elektromotors fuhrenden elektrischen Leitungen ent- 
weder tiber eigene Kabelverschraubungen aufien herum 
oder aber tiber Schutzschlauche durch das Getriebege- 
hause hindurchgef iihrt werden mtissen, um Beschadigungen 
der Leitungen zu verhuten. Da das Untersetzungsgetrie- 
be haufig im tflbad lauft, sind diese Leitungsdurch- 
fiihrungen nicht ganz einfach zu bewerkstelligen. Au- 
fien liegende Leitungsverbindungen sind aus verschie- 
denen Griinden in der Regel unerwtinscht. 
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Aufgabe der Neuerung ist es deshalb r einen Elektroket- 
tenzug zu schaffen, der einerseits bei einfacher billi- 
ger Fertigungs/nttglichkeit wahlweise mit unterschiedli- 
chen Elektromotoren ausgertistet werden kann und der 
"sich andererseits durch eine kompakte Bauweise auszeich- 
net, die Raum zur Unterbringung elektrischer AnschluB- 
und Steuereinrichtungen bietet, ohne daB dadurch der 
Platzbedarf vergroBert oder zur Anordnung auBen lie- 
gender Verbindungsleitungen zwischen dem Elektroraotor 
und der Schalt- und Steuereinrichtung Zuflucht genom- 
men werden nuiBte. 

Zur Losung dieser Aufgabe ist der eingangs genannte 
Elektrokettenzug neuerungsgemaB dadurch gekennzeichnet , 
daB das Getriebegehause zumindest teilweise von einem 
in der Fortsetzung des angef lanschten Motorlagerschil- 
des angeordneten Gehauseteil urnschlossen ist und in 
dem neben dem Getriebegehause vorhandenen Raum elektri- 
sche AnschluB- und Steuereinrichtungen fur den Elektro- 
motor angeordnet sind. 

Dadurch, daB der Elektromotor mit seinem Lagerschild 
an das Getriebegehause angeflanscht ist, und somit le- 
diglich mit seinem Abtriebsritzel in den Getrieberaum 
hineinragt, konnen fur das gleiche Getriebe wahlweise 
unterschiedliche Elektromotoren verwendet werden, die 
serienmSBig hergestellt werden konnen. In jedem Falle 
ist es aber moglich, die elektrischen Leitungen vom 
Wickelkopf des Elektromotors direkt durch den Motor- 
f lansch und den vorhandenen Raum neben dem Getriebe- 
gehause zu den stirnseitig angeordneten Schalt- und 
Steuerelementen zu fiihren. Auf diese Weise konnen zu- 
sStzliche Verschraubungen sowie Schutzschlauche ein- 
gespart werden. 


Die Anordnung kann mit Vorteil derart getroffen sein, 
dafl das Kettenrad in unmittelbarer NMhe des Motor- 
flansches auf einer Seite des Abtriebsritzels und das 
mit dem Abtriebsritzel in Eingriff stehende Zahnrad 
der ersten Getriebestuf e des Untersetzungsgetriebes 
auf der gegentiberliegenden Seite des Abtriebsritzels 
angeordnet sind, wobei das Zahnrad mit dem Abtriebs- 
ritzel und das Kettenrad mit ihren Achsen in einer 
gemeinsamen rechtwinklig zu der Motorwelle verlaufen- 
den Ebene liegen. Auf diese Weise ergibt sich eine 
sehr flache kompakte Bauweise des Getriebes/ die in 
vorteilhaf ter Weise Raum zur Unterbringung der 
elektrischen AnschluB- und Steuereinrichtungen bie- 
tet, ohne daS dadurch die insbesondere durch den 
Elektromotor gegebene Bauhohe vergrofiert werden mttBte. 

Das das GetriebegehSuse umschlieflende Gehauseteil 
kann endseitig durch eine aufgesetzte leichte Haube 
abgeschlossen sein, durch die gegebenenf alls auf dem 
Getriebegehause anyeordnete elektrische Steuerein- 
richtungen fur den Elektromotor abgedeckt sind. 
Damit ist auBer dem Getriebegehause und dem einfach 
gehaltenen Getriebedeckel kein weiteres zus&tzliches 
Gehauseteil zur Auf nahme • der elektrischen AnschluB- 
und Steuereinrichtungen erf orderlich. Es geniigt viel- 
mehr allenfalls die erwahnte Haube, die als einfache 
Blechhaube ausgebildet sein kann. 

In das Getriebegehause kftnnen im ubrigen Kettenf uhrungen 
austauschbar eingesetzt sein. 

In der Zeichnung sind Ausfuhrungsbeispiele des Gegen- 
standes der Neuerung dargestellt. Es zeigen: 
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Fig, 1 einen Elektrokettenzug gemMfl der Neuerung in 
einer Schnittdarstellung und einer Seitenan- 
sicht, 

Fig. 2 den Elektrokettenzug nach Fig. 1 , geschnitten 
lSngs der Linie II-II der Fig. 1 in einer Sei- 
tenansicht, 

Fig. 3 den Elektrokettenzug nach Fig. 1 in einer Ansicht 
des GetriebegehMuses bei abgenommenem Getriebe- 
deckel gem&fi der Linie III-III der Fig. 1 und 

Fig. 4 den Elektrokettenzug nach Fig. 1 , geschnitten 

langs der Linie IV- IV der Fig. 2 in einer Drauf- 
sicht. 


Der Elektrokettenzug weist ein GetriebegehSuse 1 auf, 
an dem eine AufhSngeeinrichtung in Gestalt einer Auf- 
hangeose 2 befestigt ist und das auf zwei Seiten ein rait 
der AufhMngeSse 2 in einer gemeinsamen Vertikalebene lie- 
gendes Kettenrad 4 umschliefit, welches Uber ein in dem 
GetriebegehSuse 1 angeordnetes Stirnrad-Untersetzur.gs- 
getriebe 3 angetrieben ist. Seitlich an das Getrlebege- 
hause 1 ist ein als Bremsmotor ausgebildeter Elektromo- 
tor 5 mittels eines an seinem abtriebsseitigen Lager- 
schild 6 ausgebildeten Flansches 7 engef lanscht . Die Motor- 
welle 8 tr&gt ein Abtriebsritzel 9, das innerhalb des 
GetriebegehSuses 1 liegt und mit einem Zahnrad 10 der 
ersten Getriebestuf e in Eingriff steht. Sie verl&uft 
parallel zu der Achse 11 des Kettenrades 4. 

Wie insbesondere aus den Fig, 2 bis 4 zu ersehen, liegt 
das Kettenrad 4 auf einer Seite (in Fig, 2 auf der rech- 
ten Seite) des Abtriebsritzels 9 und der Motorwelle 8, 
wShrend das mit dem Abtriebsritzel 9 in Eingriff stehende 
Zahnrad 10 der ersten Getriebestuf e auf der gegenuberlie- 


genden Seite des Abtriebsritzels 9 angeordnet 4 st und 
sowohl das Abtriebsritzel 9 als auch das Zahnrad 10 
und c*as Kettenrad 4 in einer gemeinsamen Ebene liegen, 
die rechtwinklig 2u der Motorwelle 8 verlSuft und in 
Fig. 1 bei 11 angedeutet ist. 

Das Zahnrad 10 der ersten Getriebestufe ist frei dreh- 
bar auf einer BUchse 12 gelagert, die ihrerseits dreh- 
fest und axial verschieblich auf einer ersten Getriebe- 
welle 13 sitzt, sowie mit einem Ringflansch 14 ausge- 
bildet ist/ der sich gegen ein die Getriebewelle 13 in 
einer entsprechenden Lagerausnehmung des Getriebegehau- 
ses 1 lagerndes Walzlager 15 abstiitzt. Der Ringflansch 
14 trSgt auf seiner dem Zahnrad 10 zugewandten Seite 
einen Reibbelag 16. Auf der gegenuberliegenden Seite 
ist auf die Getriebewelle 13 eine Kupplungsscheibe 17 
ebenfa^ls drehfest und axial verschieblich aufgesetzt, 
die auch (iber einen Reibbelag 18 gegen das Zahnrad 10 
abgestiitzt ist una gegen dieses durch Tellerfedern 19 
angepreBt wird, die endseitig an einem Ringbund der 
Getriebewelle 13 anliegen. 

Das Zahnrad 10 bildet somit roit dem Ringflansch 14 und 
der Kupplungsscheibe 17 eine Rutschkupplung, deren \iber- 
tragbares maximales Drehmoment durch die Vorspannung 
der Tellerfedern 19 bestimmt ist. Urn diese Vorspannung 
verandern zu konnen, ist die Getriebewelle 13 beziiglich 
des einen geh&usef esten Anschlag fur den Ringflansch 14 
bildenden Walzlagers 15 axial verstellbar. Zu diesem 
Zwecke ist die Getriebewelle 13 anderenends iiber ein 
WSlzlager 21 in einer entsprechenden Lagerausnehmung eines 
losbar auf das Getriebegehause 1 aufgesetzten Getriebe- 
deckels 22 gelagert, wobei die Anordnung derart getrof- 
fen ist, dafl das Walzlager 21 iiber eine Druckplatte 22 
und eine in eine entsprechende Gewindebohrung des Ge- 
triebedeckels 22 eingeschraubte Stellschraube 24 axial 


versnhiebbar 1st. Die Stellschraube 24 1st ersichtlich 
von der Getriebeauflenseite her zugangig ; so'daB das 
Uberlast-Drehmoment der Rutschkupplung bequem einge- 
stellt werden kann. 

Auf der Getriebewelle 13 sitzt drehfest ein Zahnrai 25 , 
das mit einem bei 27, 28 drehbar gelagerten Zahnrad 26 
der zweiten Getriebestuf e in Eingriff steht, welches 
seinerseits uber ein drehfest mit ihm verbundenes Zahn- 
rad 29 uud ein auf die Welle 30 des Kettenradss 4 aufge- 
keiltes Zah:,rad 31 der dritten Getriebestuf e das Ketten- 
rad 4 antreib't. 

Wie insbesondere aur. Fig. 2, 3 zu entnehmen, iiegen die 
Acbsen ier Motorwelle 8, der Getrieberader 10 , 25, 26, 
29 und 31 und des Kettenrades 4 in einer gemeinsamen 
horizontalen Ebene, die in Fig. 2 bei 33 angedeutet ist. 
Damit ergibt sich eine extrem niedrige Bauhohe des ganzen 
Getriebes. 

An dem GetriebegehSuse 1 ist die bei 34 ang^deutete 
Kette endseitig verankert. Sie ist sodann, was nicht 
weiter veranschaulicht ist, iiber eine den Hubhaken 
tragende Flasche und das Kettenrad 4 gefuhrt. 

Anstelle des Kettenrades 4 kann ohne Xnderung der Ge- 
samtkonstruktion auch eine kleine Seil- oder Bandtrom- 
mel erf order lichenf alls verwendet werden, weil nach Lo- 
sen der Schrauben 35, 36 die seitlichen KettenfUhrungen 
37, 38 einfach abgenommen werden konnen, was dadurch 
m6glich ist f dafl das GetriebegehSuse 1 das Kettenrad 4 
lediglich auf zwei Seiten umgibt. 

Der Elektromotor S ist, wie erwahnt, ein einfacher Brems- 
motor mit einem Abtriebsritzel 9 und einem Flansch 7 an 
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seinem Lagerschild 6, Er kann in dieser Ausf tihrungsform 
auch ftir andere ^insatzzwecke verwendet werden, Auch ist 
es mSglich, zur Erzielung einer unterschiedlichen Hub- 
geschwindigkeit einen anderen Elektromotor 5 an das Ge- 
triebegehause 1 anzubaueu, ohne dafl dadurch an dem Ge- 
triebegeh^use 1 Xnderungen erf order lich wurden. Dies 
ist in Fig. 4 veranschaulicht , wo unterhalb der Achse 
der Motorwelle 8 alternativ ein anders gestalteter Elektro- ' 
motor 5a angedeutet ist. 

Die erlSuterte sehr geringe BauhSht des Getriebes und 
damit auch des Getriebegehauses 1 ermoglicht es in der 
insbesondere aus den Fig. 1 und 3 ersichtlichen Weise 
den oberhalb und unterhalb des Getriebegehauses 1 lie- 
genden Raum auszunutzen. Zu diesem Zwecke ist das eigent- 
liche GetriebegehSuse 1 von einem dem Umrifi des Lager- 
schildes 6 folgenden und dieses f ortsetzenden Gehause- 
teil 3 9 umgeben, das endseitig durch eine aufgesetzte 
einfache Blechhaube 40 abgeschlossen ist % Zwischen dem 
GetriebegehMuse 1 und dem GehSuseteil 39 ist ein freier 
Raum 41 vorhanden, in den AnschluGleitungen und Steuer- 
leitungen 42 bzw. 43 eingefuhrt sind, die zu dem Elektro- 
motor 5 Oder zu SChalt- und Steuereinrichtungen fuhren, 
welche in dem Raum 41 untergebracht sind. Der sie ent- 
haltende GerMteraum ist nach auflen hin durch die Haube 
40 abgeschlossen. 
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Zusammenf assung: 


Bei einem Elektrokettenzug ist das zwischen demAbtriebs- 
ritzel des Elektromotors und dem dazu achsparallelen 
Kettenrad liegende Untersetzungsgetriebe in einem Ge- 
triebegehause angeordnet, das mit dem Elektromotor 
zu einer eine AufhMnge- oder Bef estigungseinrichtung 
aufweisenden Baueinheit verbunden ist/ bei der der 
Eiektromotor an einem Lagerschild von auBen an das Ge- 
triebegehause ang^flanscht ist. 

Urn bei geringem Platzbedaxr und kompakter Bauweise eine 
einfache Fiihrung der Verbindungsleitung zu dem Eiektro- 
motor und den Steuer- und Schalteinrichtungen zu erzie- 
len f ist die Anordnung derart getroffen, dafl das Ge- 
triebegehause zumindest teilweise von einem in der Fort- 
setzung des angef lanschten Motorlagerschildes angeord- 
neten Gehauseteil umschlossen ist und in dem neben dem 
Getriebegehause vorhandenen Raum elektrische AnschluB- 
und Steuereinrichtungen fur den Elektromotor angeordnet 
sind. 
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Schutzanspriiche 

1. Elektrokettenzug, dessen zwischen dem Abtriebsritzel 
des Elektromotors und dem dazu achsparallelen Ketten- 
rad liegendes Untersetzungsgetriebe in einem Getrie- 
begehause angecrdnet 1st, das mit dem Elektromotor 

zu einer eine Aufhange- Oder Bef estigungseinrich- 
tung aufweisenden Baueinheit verbunden ist, bei der 
der Elektromotor an einem Lagerschild von aufien an 
das Getriebegehause angeflanscht ist, daduich ge- 
kennzeichnet, daB das Getriebegehause (1) zumin- 
dest teilweise von einem in der Fortsetzung des 
angef lanschten Motorlagerschildes (6) angeordneten 
Gehauseteil (39) umschlossen ist und in dem neben 
dem Getriebecrehause (1) vorhandenen Raum (41) 
elektrische Anschlufl- und Steuereinrichtungen (42 , 
43) fiir den Elektromotor (5) angeordnet sind, 

2, Elektrokettenzug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das K«ttenrad (4) in unmittelbarer 
Nahe des Motorf lansches (7) auf einer Seite des 
Abtriebsritzels (9) und das mit dem Abtriebsritzel 
(9) in Eingriff stehende Zahnrad (10) dey ersten 
Getriebestuf e des Untersetzungsgetriebes auf der 
gegeniiberliegenden Seite des Abtriebsritzels (9) 
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ar.geordnet sind und daB das Zahnrad {10) mit dem 
Abtriebsritzel (9) und das Kettenrad (4) rait ihren 
Achsen in einer gemeinsamen rechtwinklig zu der Mo- 
torwelle (8) verlaufenden Ebene liegen. 

Elektrokettenzug nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zeichnet, daP der Gehauseteil ( 39) endseitig durch 
eine aufgesetzte leichte Haube (40) abgeschlossen 
ist, durch die gcgebenenf alls auf dem Getriebege- 
hause (1) angeordnete elektrische Steuereinrich- 
tungen (44) fur den E 1 ektromotor (5) abgedeckt 
sind. 

Elektrokettenzug nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet , daB in das Getrie- 
begehause (1) Kettenf uhrungen (37, 38) austausch- 
bar eingeseczt sind. 





